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Abstract of WO 2005049354 (A1 ) 

Disclosed is a top storage compartment (1) for a convertible (2) that is provided with a soft top (5). Said top 
storage compartment comprises a central part (6) and at least two lateral parts (7) that are movable in 
relation to the central part (6). The at least two lateral parts (7) are disposed on both sides of the central 
part (6) in a position in which the soft top (5) of the convertible (2) is open in order to increase the area of 
the top storage compartment (1) while the at least two lateral parts (7) are arranged below the central part 
(6) in a position in which the soft top (5) of the convertible (2) is closed so as to make room for lateral C 
columns (8) of the soft top (5). The at least two lateral parts (7) perform a rotary movement about 
respective swivel pins (9) located between the central part (6) and the lateral parts (7) while being directed 
with the aid of a guiding mechanism (10) when being moved below the central part (6). The guiding 
mechanism (10) encompasses a three-dimensionally shaped track (1 1) and a guide rod (12) that is 
pressed onto the track (1 1 ) by means of a spring element (1 3). A corresponding relative movement takes 
place between the track (1 1) and the guide rod (12) when the lateral parts (7) are rotationally moved below 
the central part (6). 
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(54) Title: TOP STORAGE COMPARTMENT FOR A CONVERTIBLE 
(54) Bezeichnung: HUTABLAGE FUR EIN CABRIOLET-FAHRZEUG 




(57) Abstract: Disclosed is a top storage compartment (1) for a convertible (2) that is provided with a soft top (5). Said top storage 
compartment comprises a central part (6) and at least two lateral parts (7) that are movable in relation to the central part (6). The at 
least two lateral parts (7) are disposed on both sides of the central part (6) in a position in which the soft top (5) of the convertible 
_ (2) is open in order to increase the area of the top storage compartment (1) while the at least two lateral parts (7) are arranged below 
the central part (6) in a position in which the soft top (5) of the convertible (2) is closed so as to make room for lateral C columns 
(8) of the soft top (5). The at least two lateral parts (7) perform a rotary movement about respective swivel pins (9) located between 
the central part (6) and the lateral parts (7) while being directed with the aid of a guiding mechanism (10) when being moved below 
the central part (6). The guiding mechanism (10) encompasses a three-dimensionally shaped track (11) and a guide rod (12) that is 
^5 pressed onto the track (11) by means of a spring element (13). A corresponding relative movement takes place between the track 
tf^ (11) and the guide rod (12) when the lateral parts (7) are rotationally moved below the central part (6). 

(57) Zusanimenfassung: Eine Hutablage (1) fiir ein Cabriolet-Fahrzeug (2), welches ein Verdeck (5) aufweist, weist ein Mittelteil 
(6) und wenigstens zwei gegeniiber dem Mittelteil (6) bewegliche Seitenteile (7) auf. Die wenigstens zwei Seitenteile (7) sind in 
einer Stellung, in der das Verdeck (5) des Cabriolet-Fahrzeugs (2) geoffnet ist, beiderseits des Mittelteils (6) angeordnet 
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sind, um die Flache der Hutablage (1) zu vergroBem. Die wenigstens zwei Seitenteile (7) sind in einer Stellung, in der das Verdeck 
(5) des Cabriolet-Fahrzeugs (2) geschlossen ist, unterhalb des Mittelteils (6) angeordnet sind, um Raum fur seitliche C-Saulen (8) des 
Verdecks (5) freizugeben. Die wenigstens zwei Seitenteile (7) fuhren bei ihrer Bewegung unter das Mittelteil (6) eine Drehbewegung 
um jeweilige Drehachsen (9) zwischen dem Mittelteil (6) und den Seitenteilen (7) aus und sind mittels einer Filhrungseinrichtung 
(10) gefuhrt Die Fiihrungseinrichtung (10) weist eine dreidimensional ausgeformte Fuhrungsbahn (11) und einen mittels eines 
Federelements (13) auf die Fuhrungsbahn (11) gedriickten Lenker (12) auf. Bei der Drehbewegung der Seitenteile (7) unter das 
Mittelteil (6) findet eine entsprechende Relativbewegung zwischen der Fuhrungsbahn (11) und dem Lenker (12) statt. 
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Hutablage fiir ein Cabriolet-Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine Hutablage fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem Mittelteil und wenigstens zwei gegeniiber 
dam Mittelteil beweglichen Seitenteilen nach der im Oberbeg- 
riff von Anspruch 1 naher definierten Art. Des weiteren 
betriff die Erfindung ein Verdeck fiir ein Cabriolet-Fahrzeug 
sowie ein Cabriolet-Fahrzeug. 

Eine gattungsgemafie Hutablage und ein entsprechendes Verdeck 
fiir ein Cabriolet-Fahrzeug sind aus der DE 100 36 223 Al be- 
kannt. Die Drehbewegung der Seitenteile wird dabei tiber einen 
an dem Mittelteil angebrachten, als Gelenk dienenden Fiih- 
rungszylinder gesteuert^. welcher mit Fuhrungskulissen verse- 
hen ist, in welche von den Seitenteilen ausgehende Fiihrungs- 
zapfen eingreifen. Dieser Fiihrungszylinder bzw. dieses Gelenk 
weist zudem eine Gelenkkugel auf , die zusatzlich zu der Dreh- 
bewegung auch die Bewegung der Seitenteile in Axialrichtung 
ermoglicht, welche erforderlich ist, um die Seitenteile unter 
die Mittelablage zu bewegen . 

Die Konstruktion der dort beschriebenen Hutablage ist aller- 
dings verhaltnismafiig aufwandig, was im praktischen Einsatz 
durchaus zu Komplikationen fiihren kann . Dies gilt insbesonde- 
re deshalb, well die Ftihrungszapf en sehr leicht in den Fuh- 
rungskulissen verkanten konnen, was im Zweifelsfall zu einem 
Brechen der beteiligten Bauteile fiihren wiirde. Ein weiterer 
Nachteil der bekannten Losung besteht in dem erhohten Platz- 
bedarf, der vor allem durch die fiir die Ermoglichung der Axi- 
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albewegung benotigte Gelenkkugel zustande kommt. Gerade im 
Bereich unterhalb der Hutablage steht der hierfiir erforderli- 
che Raum jedoch meist nicht zur Verfugung, da sich in diesem 
Bereich im abgelegten Zustand des Verdecks die Dachteile be- 
finden. 

Weitere Konstruktionen von Hutablagen fiir Cabriolet-Fahrzeuge 
sind aus der DE 44 46 483 C2, der DE 196 13 917 C2 und der DE 
196 37 038 CI bekannt . Meist handelt es sich hierbei jedoch 
urn relativ simple Losungen, bei denen die Seitenteile im ge- 
schlossenen Zustand des Verdecks nach oben geklappt werden 
und somit sowohl von auBen sichtbar als auch im Innenraum 
storend sind^ was bei der Losung gemafi der DE 100 3 6 223 Al 
nicht der Fall ist. 

Eine weitere;- aus dem allgemeinen Stand der Technik bekannte 
Moglichkeit besteht darin^ die Seitenteile mit separaten An- 
triebseinrichtungen zu versehen, was jedoch sowohl steue- 
rungs- als auch kostenmaiiig einen sehr hohen Aufwand dar- 
stellt . 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Hutab- 
lage fur ein Cabriolet-Fahr zeug zu schaffen, bei welcher mit- 
tels einer moglichst einfachen^ zuverlassigen und platzspa- 
renden Konstruktion die Seitenteile unter das Mittelteil 
verschwenkbar sind. 

Erf indungsgemaii wird diese Aufgabe durch die in Anspruch 1 
genannten Merkmale gelost. 

Die dreidimensional ausgeformte Fiihrungsbahn der erfindungs- 
gemaiSen Fuhrungseinrichtung stellt sicher^. dass die beiden 
Seitenteile bei ihrer Drehbewegung gegenliber dem Mittelteil 
auch eine Bewegung in Richtung der Drehachse^- also eine Axi- 
albewegung, ausfuhren^- um das Verschwenken der Seitenteile 
unter das Mittelteil zu bewirken. Diese Bewegung wird von der 
Fiihrungsbahn durch den mittels des Federelements auf die Fiih- 
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rungsbahn gedruckten Lenker auf die Seitenteile libertragen, 
so dass sich ein definierter Bewegungsablauf bzw. eine 
Zwangssteuerung der Seitenteile gegeniiber dem Mittelteil der 
Hutablage ohne die Notwendigkeit zusatzlicher Antriebsein- 
richtungen ergibt . 

Durch diese Zwangsf iihrung konnen ftir alle an der Bewegung be- 
teiligten Bauteile relativ geringe Toleranzen gewahlt werden, 
so dass die Seitenteile relativ nah an dem Mittelteil vorbei- 
geftihrt werden konnen und die Bewegung der Seitenteile gegen- 
iiber dem Mittelteil nur einen geringen Platzaufwand erfor- 
dert, sodass die gesamte Hutablage nur einen geringen Bauraum 
erfordert. Des weiteren sind durch das Ermoglichen geringerer 
Toleranzen vorteilhaf terweise auch geringe Spaltmafie zwischen 
den sich gegeneinander bewegenden Bauteilen moglich. 

Eine besonders einfach in die Praxis umzusetzende Ausftihrung 
ergibt sich, wenn die Ftihrungsbahn dem Mittelteil und der 
Lenker den Seitenteilen zugeordnet ist. 

Ein Verdeck fur eine Cabriolet-Fahrzeug mit einer erfindungs- 
gemaiJen Hutablage ist in Anspruch 6 und ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem solchen Verdeck ist in Anspruch 7 angege- 
ben. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den restlichen Unteranspriichen. Nachfolgend wird ein Ausfiih- 
rungsbeispiel der Erfindung anhand der Zeichnung prinzipmaBig 
beschrieben . 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine erf indungsgemaiie Hutablage ftir ein Cabriolet- 

Fahrzeug in einer ersten Stellung; 

Fig. 2 die Hutablage aus Fig. 1 in einer zweiten Stellung; 
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Fig. 3 die Hutablage aus Fig. 1 und Fig. 2 in einer dritten 

Stellung; und 

Fig. 4 eine detaillierte Ansicht der erf indungsgemalien Hut- 
ablage von ihrer Unterseite. 

Fig. 1 zeigt eine Hutablage 1 ftir ein nur teilweise und sehr 
schematisch dargestelltes Cabriolet-Fahrzeug 2^ welches eine 
Karosserie 2a aufweist. Die Hutablage 1 schlieBt in diesem 
Zustand gemeinsam mit einem Kof f erraumdeckel 3 einen Koffer- 
raum 4 des Cabriolet-Fahrzeugs 2 nach oben ab. Innerhalb des 
Kofferraums 4 befindet sich in der in Fig. 1 dargestellten 
Stellung ein in den Figuren 2 und 3 teilweise erkennbares 
Verdeck 5, welches im vorliegenden Fall als Hardtop-Verdeck 
mit zwei nicht naher bezeichneten Dachteilen ausgefiihrt ist. 
Die Kinematik des Verdecks 5 wird im folgenden nicht naher 
beschrieben, diese kann jedoch beispielsweise aus der DE 100 
36 223 Al, der DE 44 46 483 C2 oder der DE 196 13 917 C2 ent- 
nommen werden. 

Die Hutablage 1 weist ein Mittelteil 6 und zwei gegeniiber dem 
Mittelteil 6 bewegliche Seitenteile 7 auf . In der in Fig. 1 
dargestellten Stellung, in der, wie bereits erwahnt, das Ver- 
deck 5 des Cabriolet-Fahrzeugs 2 geoffnet und somit in dem 
Kofferraum 4 abgelegt ist, sind die beiden Seitenteile 7 bei- 
derseits des Mittelteils 6 angeordnet, um die Flache der Hut- 
ablage 1 zu vergroiiern und den Kofferraum 4 dicht und sicher 
nach oben abzuschlieiien . 

Fig. 2 zeigt eine Zwischenstellung der Hutablage 1, in der 
dieselbe in eine senkrechte, also gegeniiber der Stellung von 
Fig. 1 um 90° verdrehte Position bewegt wurde. Diese Ver- 
schwenkung der Hutablage 1 ist erf orderlich, um es dem Ver- 
deck 5, von dem hier zwei C-Saulen 8 dargestellt sind, zu er- 
moglichen, bei seiner Schlieibbewegung aus dem Kofferraum 4 zu 
gelangen. Gleiches gilt selbstverstandlich auch fur die nicht 
dargestellte Of f nungsbewegung des Verdecks 5, wenn dasselbe 
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in den Kofferraum 4 abgelegt wird. Um die Bewegung der Sei- 
tenteile 7 unter das Mittelteil 6 zu realisieren, ist eine 
kombinierte Bewegung erf orderlich, namlich eine reine Drehbe- 
wegung gemaB dem Pfeil A unter das Mittelteil 6 sowie eine 
lineare Bewegung gemaB dem Pfeil B in Richtung einer Drehach- 
SB 9 . 

In der in Fig. 3 dargestellten Stellung, in der das Verdeck 5 
des Cabriolet-Fahrzeugs 2 geschlossen ist, sind die beiden 
Seitenteile 7 unterhalb des Mittelteils 6 angeordnet, um Raum 
fiir die seitlichen C-Saulen 8 des Verdecks 5 freizugeben. In 
dieser Stellung befindet sich die Hutablage 1 somit innerhalb 
des geschlossenen Cabriolet-Fahrzeugs 2. 

Die detaillierte Darstellung gemaB Fig, 4 zeigt lediglich ei- 
nes der beiden Seitenteile 1 , die Hutablage 1 ist jedoch sym- 
metrisch ausgeftihrt, so dass das gegeniiberliegende Seitenteil 
7 spiegelbildlich zu dem dargestellten ausgefilhrt ist. Das 
Seitenteil 7 ist liber die Drehachse 9 mit dem Mittelteil 6 
verbunden und bei seiner Bewegung unter das Mittelteil 6 um 
die Drehachse 9 mittels einer Fiihrungseinrichtung 10 gefiihrt. 

Die Fiihrungseinrichtung 10 weist eine im vorliegenden Fall 
dem Mittelteil 6 zugeordnete Fiihrungsbahn 11 auf, welche ent- 
sprechend der auszuf iihrenden kombinierten Dreh- und Linearbe- 
wegung des Seitenteils 7 unter das Mittelteil 6 dreidimensio- 
nal ausgeformt ist. Das Seitenteil 7 weist einen Ausleger 
bzw. Lenker 12 auf, der mittels eines Federelements 13 auf 
die Fiihrungsbahn 11 gedriickt wird. Das Federelement 13 stiitzt 
sich auf der einen Seite auf dem Lenker 12 und auf der ande- 
ren Seite auf einem Verbindungshebel 14 ab, mit dem das Sei- 
tenteil 7 an der Drehachse 9 angelenkt ist. Um dies zu ver- 
einfachen, ist das Federelement 13 im vorliegenden Fall als 
Schenkelf eder ausgebildet. Im vorliegenden Ausf uhrungsbei- 
spiel ist der Lenker 12 einteilig mit dem Seitenteil 7 ausge- 
bildet. Selbstverstandlich konnte das Seitenteil 7 jedoch 
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auch im Sinne eines Verkleidungsteils separat von dem Lenker 
12 ausgefiihrt sein, 

Der Antrieb des Seitenteils 7 erfolgt uber ein Antriebsver- 
bindungselement 15, welches auf der einen Seite iiber einen 
Verbindungslenker 16 in nicht dargestellter Weise mit der Ki- 
nematik des Verdecks 5 und auf der anderen Seite uber einen 
Hebel 17 mit dem Seitenteil 7 verbunden ist. Durch den Hebel 
17 ist sichergestellt, dass das Antriebsverbindungselement 15 
in einem Abstand von der Drehachse 9 an dem Seitenteil 7 an- 
greift, urn eine Hebelwirkung zu erzielen. Uber das Antriebs- 
verbindungselement 15, den Hebel 17 und den Verbindungshebel 
14 wird das Seitenteil 7 somit von der Antriebskinematik des 
Verdecks 5 angetrieben. Das Antriebsverbindungselement 15 ist 
als ein in zwei Richtungen wirkendes Federelement ausgebil- 
det, urn durch eine Vorspannung in den Endlagen eine gewisse 
Dampfung des Seitenteils 7 zu erreichen. 

Bei der Drehbewegung des Seitenteils 7 unter das Mittelteil 5 
bewegt sich das Antriebsverbindungselement 15 in Richtung des 
Pfeils C, worauf das Seitenteil 7 gemaB den Pfeilen A und B 
unter das Mittelteil 6 bewegt wird. Wahrend dieser Bewegung 
stxitzt sich das Seitenteil 7 durch das Federelement 13 und 
den Lenker 12 standig an der Fiihrungsbahn 11 des Mittelteils 
6 ab, bis es schlieiilich in der in den Figuren 2 und 3 darge- 
stellten Position zu liegen kommt. Bei der Drehbewegung der 
Seitenteile 7 unter das Mittelteil 6 findet also eine ent- 
sprechende Relativbewegung zwischen der Fiihrungsbahn 11 und 
dem Lenker 12 statt. 
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Patentanspruche 



1. Hutablage ftir ein Cabriolet-Fahrzeug, welches ein Verdeck 
aufweist^ mit einem Mittelteil und wenigstens zwei gegen- 
■Qber dem Mittelteil beweglichen Seitenteilen, wobei die 
wenigstens zwei Seitenteile in einer Stellung, in der das 
Verdeck des Cabriolet-Fahrzeugs geoffnet ist^ beiderseits 
des Mittelteils angeordnet sind;. um die Flache der Hutab- 
lage zu vergroiJern;. und wobei die wenigstens zwei Seiten- 
teile in einer Stellung, in der das Verdeck des Cabrio- 
let-Fahrzeugs geschlossen ist, unterhalb des Mittelteils 
angeordnet sind^ um Raum fur seitliche C-Saulen des Ver- 
decks freizugeben, wobei die wenigstens zwei Seitenteile 
bei ihrer Bewegung unter das Mittelteil eine Drehbewegung 
um jeweilige Drehachsen zwischen dem Mittelteil und den 
Seitenteilen ausfuhren und mittels einer Fiihrungseinrich- 
tung gefiihrt sind, 

dadu r ch ge kenn z e i chn e t , 

dass die Fiihrungseinrichtung (10) eine dreidimensional 
ausgeformte Fuhrungsbahn (11) und einen mittels eines Fe- 
derelements (13) auf die Fuhrungsbahn (11) gedruckten 
Lenker (12) aufweist^ wobei bei der Drehbewegung der Sei- 
tenteile (7) unter das Mittelteil (6) eine entsprechende 
Relativbewegung zwischen der Fuhrungsbahn (11) und dem 
Lenker (12) stattfindet. 

2. Hutablage nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet. 
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dass die Ftihrungsbahn (11) dem Mittelteil (6) und der 
Lenker (12) den Seitenteilen (7) zugeordnet ist. 

3. Hutablage nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Seitenteile (7) mittels eines Antriebsverbin- 
dungselements (15) mit einer Antriebskinematik des Ver- 
decks (5) verbunden sind. 

4. Hutablage nach Anspruch 3^ 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Antriebsverbindungselement (15) in einem Abstand 
von der Drehachse (9) an den Seitenteilen (7) angreift. 

. 5. Hutablage nach Anspruch 3 oder 4^ 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Antriebsverbindungselement (15) als ein in zwei 
Richtungen wirkendes Federelement ausgebildet ist. 

6. Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug mit einer Hutablage 
nach einem der Anspruche 1 bis 5. 

7. Cabriolet-Fahrzeug mit einem Verdeck nach Anspruch 6. 
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GEANDERTE ANSPRUCHE 
[beim Intemationalen Biiro am 13. April 2005 (13.04.05) eingegangen; 
liTSpriingliche Anspruch 1 durch neue Anspruch 1 ersetzt; 
alle weiteren Anspruche unveraxidert (2 seiten)] 



Patentanspruche 



1. Hutablage fiir ein Cabriolet -Fahrzeug, welches ein Verdeck 
aufweist, mit einem Mittelteil und wenigstens zwei gegen- 
liber dem Mittelteil beweglichen Seitentellen, wobei die 
wenigstens zwei Seitenteile in einer Stellung, in der das 
Verdeck des Cabriolet -Fahrzeugs geoffnet ist, beiderseits 
des Mittelteils angeordnet sind, um die Flache der Hutab- 
lage zu vergrofiern, und wobei die wenigstens zwei Seiten- 
teile in einer Stellung, in der das Verdeck des Cabrio- 
let-Fahrzeugs geschlossen ist, unterhalb des Mittelteils 
angeordnet sind, um Raum fur seitliche C-Saulen des Ver- 
decks freizugeben, wobei die wenigstens zwei Seitenteile 
bei ihrer Bewegung unter das Mittelteil eine Drehbewegung 
um jeweilige Drehachsen zwischen dem Mittelteil und den 
Seitenteilen ausfiihren und mittels einer Fuhrungseinrich- 
tung gefuhrt sind, wobei die Fuhrungseinrichtung eine 
dreidimensional ausgeformte Fiihrungsbahn und einen Lenker 
(12) aufweist, wobei bei der Drehbewegung der Seitenteile 
(7) unter das Mittelteil (6) eine entsprechende Relativ- 
bewegung zwischen der Fiihrungsbahn (11) und dem Lenker 
(12) stattfindet, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass der Lenker (12) mittels eines Federelements (13) auf 
die Fiihrungsbahn (11) gedriickt wird. 

2. Hutablage nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

GEAND6RTES ^lATT .(i?£RTm 
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dass die Fiihrungsbahn (11) dem Mittelteil (6) und der 
Lenker (12) den Seitenteilen (7) zugeordnet ist. 



3. Hutablage nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Seitenteile (7) mittels eines Antriebsverbin- 
dungs elements (15) mit einer Antriebskinematik des Ver- 
de cks (5) verbunden sind. 



4. Hutablage nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Antriebsverbindungselement (15) in einem Abstand 
von der Drehachse (9) an den Seitenteilen (7) angreift. 



5 . Hutablage nach Anspruch 3 oder 4 , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Antriebsverbindungselement (15) als ein in zwei 
Richtungen wirkendes Federelement ausgebildet ist . 

6. Verdeck fiir ein Cabriolet -Fahrzeug mit einer Hutablage 
nach einem der Anspriiche 1 bis 5 . 

7- Cabriolet -Fahrzeug mit einem Verdeck nach Anspruch 6. 
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<Desc/Clms PAGE NUMBER 1> 

Hat rack for a Cabriolet vehicle the invention relates to a hat rack for a Cabriolet vehicle with a middle part and after at least two side parts in the 
Oberbeg, movable opposite the middle part, the reefs of claim 1 more near defined type. The other concern the invention cover for a Cabriolet vehicle 
as well as a Cabriolet vehicle. 

One would genericin accordance with-eat hat rack and a corresponding covers for a Cabriolet vehicle is kannt from the DE 100 36 223 AI. The rotary 
movement of the side parts becomes more rungszylinder controlled thereby over a Fuh serving mounted at the middle part as joint, which with guidance 
window blinds verse hen is, into which guidance outgoing from the side parts taps engage. This guide cylinder and/or. this joint exhibits besides a joint 
ball, which additional to the trick movement also the movement of the side parts in axial direction possible, which required is, in order to move the side 
parts the bottom central file. 

The construction of the there described hat rack is all of thing relatively aufwandig, which can quite lead in the practical use to complications. This 
applies insbesonde RH, because the guide pins very easy in the Fuh rungskulissen tilt can, which would lead in the case of doubt to breaking the 
involved components. An other drawback of the known solution exists in the increased place requires, that particularly by for making the Axi possible 

<Desc/Clms PAGE NUMBER 2> 

albewegung required joint ball comes. Straight one in the region underneath the hat rack is not to that for this requiring left che space however usually 
at the disposal, since in this region in the put down state of the Verdecks the parts of roofs are. 

Other constructions of hat racks for Cabriolet vehicles are from the DE 44 46 483 C2, the DE 196 13 917 C2 and the DE 196 37 038 CI known. Usually it 
concerns here however relative simple solutions, with which the side parts become in ge schlossenen state of the Verdecks upward folded and are thus 
visible and in the interior disturbing both from the outside, which with the solution in accordance with the DE 100 36 223 AI the case is not. 

An other possibility known from the general state of the art consists providing of it, the side parts with separate on impulse mechanisms, which places 
however both steue run gs as also cost-related to very high effort. 

It is therefore object of the instant invention creating a hat off situation for a Cabriolet vehicle with which tels simple, as reliable and place Pa a one as 
possible renden along construction the side parts the bottom middle part are more pivotable. 

This object becomes according to invention by the features dissolved specified in claim 1. 

It would in accordance with-eat the three-dimensional formed guide track of the invention guide device places safer that the two side parts implement a 
movement with their rotary movement opposite the middle part also toward the axis of rotation, thus a Axi albewegung, in order to cause the swivelling 
of the side parts the bottom middle part. This movement becomes from the guide track by by means of the spring member on the Fuh 

<Desc/Clms PAGE NUMBER 3> 

rungsbahn printed steering wheel on the side parts transmitted, so that itself a defined course of motion and/or. a forced control of the side parts 
opposite the middle part of the hat rack without the need additional drive in directions results in. 

By this Zwangsfuhrung relative small tolerances selected can become for all components teiligten at the movement, so that the side parts relative near 
at the middle part past guided dert to become to be able and the movement of the side parts counter over the middle part only a small place 
expenditure erfor, so that the entire hat rack requires only a small building area. The other also small gap dimensions between the against each other 
moving components are possible by making smaller tolerances possible favourable-prove. 

A particulariy simple embodiment which can be converted into the practice results, if the guide track the middle part is and the steering wheel the side 
parts associated. 

Cover for Cabriolet vehicle with an invention would in accordance with-eat hat rack is in claim 6 and a Cabriolet vehicle with such cover is in claim 7 
angege users. 

Advantageous embodiments of the invention result from the residual Unteranspruchen. Subsequent one becomes a Ausfuh rungsbeispiel the invention 
on the basis the drawing principle-moderate described. 

Show: Fig. 1 a hat rack according to invention for a Cabriolet 

Vehicle in a first position; Fig. 2 the hat rack from Fig. 1 in a second position; 

<Desc/Clms PAGE NUMBER 4> 

Fig. 3 the hat rack from Fig. 1 and Fig. 2 in third 

Position; and Fig. 4 a detailed view of the hat according to invention file of their underside. 

Fig. 1 only partly shows a hat rack 1 for and very schematic represented Cabriolet vehicle 2, which exhibits a body 2a. The hat rack 1 locks a luggage 
area 4 of the Cabriolet vehicle 2 upward in this state common with a trunk lid 3. Within the trunk 4 is in in Fig. 1 represented position in the figs 2 and 3 
partial recognizable cover 5, which in the present case as Hardtop covering with two not more near designated parts of roofs performed is. 

The kinetics of the Verdecks 5 does not become in the following more near described, these can however for example from the DE 100 36 223 AI, which 
ent DE 44 46 483 C2 or the DE 196 13 917 C2 will nommen. 

The hat rack 1 exhibits a middle part of 6 and two 6 side parts 7 movable opposite the middle part. In Fig. 1 represented position, in which, how already 
mentioned, which for en cover 5 of the Cabriolet vehicle 2 opened and thus in the trunk 4 deposited is, are the two side parts 7 with derseits the middle 
part 6 disposed, in order to increase the surface of the hat file 1 and to lock the trunk safer upward 4 dense and. 

Fig. an intermediate position of the hat rack 1, in the the same into a vertical, shows 2 thus opposite the position of Fig. 1 position moved twisted 
around 90 became. These en turning of the hat rack 1 is required, in order it the en cover 5, are 8 shown of which here two C-pillars, to he possible, 
with its closing movement from the trunk 4 to arrive. Same one applies naturally also to the not represented opening movement of the Verdecks 5, If 
the same 
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into the trunk 4 deposited becomes. In order to realize the movement of the being tenteile 7 the bottom middle part 6, a combined movement required 
is i.e., pure wegung in accordance with the arrow A the bottom middle part 6 as well as a linear motion in accordance with the arrow B toward a turning 
oh SE 9. 

In Fig. 3 represented position, in which cover 5 of the Cabriolet vehicle 2 closed is, are the two side parts 7 below the middle part 6 disposed, in order to 
release space for the lateral C-pillars 8 of the Verdecks 5. In this position the hat rack 1 is thus within the closed Cabriolet vehicle 2. 

The detailed illustration in accordance with Fig. only egg of nes of the two side parts 7, the hat rack 1 shows 4 is however sym metrical performed, so 
that opposite side part is mirror-image 7 to the represented performed. Side part 7 is 6 connected over the axis of rotation 9 with the middle part and 
with its movement the bottom middle part 6 around the axis of rotation 9 by means of a guide device 10 guided. 

The guide device 10 exhibits a guide track 11 associated in the present case the middle part 6, which ent combined Dreh-und which can be implemented 
wegung the side part 7 the bottom middle part 6 dreidimensio nal formed is speaking. Side part 7 points a boom and/or. Steering wheel 12 up, which 
becomes by means of a spring member 13 on the guide track 11 pressed. The spring member 13 supports itself by side on the steering wheel 12 and on 

the ande ren side on a connecting lever the 14 off, 9 hinged with which the being is tenteil 7 at the axis of rotation. Around this to en simple, the spring 
member is 13 in the present case formed as spring clip. In the present remark with play is the steering wheel 12 integral with the side part 7 ausge 
forms. Of course that would know side part 7 however 

<Desc/Clms PAGE NUMBER 6> 

also in the sense of a garnish member separate of the steering wheel 12 performed its. 

The drive of the side part 7 made over a drive en bindungselement 15, which is on side over a connecting steering wheel the 16 in not represented 
manner with the AI nematik the Verdecks 5 and on the other side over a lever 17 with the side part 7 connected. By the lever 17 is ensured that the 
drive liaison vehicle reaches 15 into a distance of the axis of rotation 9 at the side part 7 on, in order to obtain a lever force. Over the drive liaison 
vehicle 15, the lever 17 and the connecting lever 14 that becomes side part 7 thus by the drive kinetics of the Verdecks 5 driven. The drive liaison 
vehicle 15 is as a spring member acting in two directions ausgebil December, in order to reach by a bias in the end positions a certain attenuation of the 
side part 7. 

With the rotary movement of the side part 7 the bottom middle part 6 moved itself the drive liaison vehicle 15 toward the arrow C, on which that 
becomes side part 7 in accordance with the arrows A and B the bottom middle part 6 moved. During this movement side part 7 by the spring member 
13 supports itself off and the steering wheel 12 continuous at the guide track 11 of the middle part 6, until it comes to finally lie in in the figs the 2 and 
3 darge provided position. With the rotary movement of the side parts 7 the bottom middle part 6 finds thus one ent speaking relative movement 
between the guide track 11 and the steering wheel 12 instead of. 
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Claims 1. Hat rack for a Cabriolet vehicle, which cover exhibits, with one middle part and at least two counter over the middle part movable side parts, 
whereby those at least two side parts in a position, in that that 

To increase cover Cabriolet vehicle opened is, on both sides middle part disposed are, in order surface hat off situation, and whereby those divides at 
least two side in a position, in which cover the Cabrio of let vehicle closed is, below the middle part disposed is, in order to release space for lateral C- 
pillars of the en of deck, whereby those at least two side parts with its movement the bottom middle part a rotary movement around respective axes of 
rotation between the middle part and that 

Side parts implement and by means of a guidance A SMELLINg tung guided are, characterised in that the guide device (10) a three-dimensional formed 

guide track (11) and one by means of a Fe of that element (13) on the guide track (11) printed 

Steering wheel (12) exhibits, whereby with the rotary movement of the being tenteile (7) the bottom middle part (6) a corresponding 
Relative movement between the guide track (11) and that 
Steering wheel (12) takes place. 

2. Hat rack according to claim 1, characterized thus, 
<Desc/Clms PAGE NUMBER 8> 

that the guide track (11) the middle part (6) and that 
Steering wheel (12) the side parts (7) associated is. 

3. Hat rack according to claim 1 or 2, characterised in that the side parts (7) by means of a drive verb in of dung element (15) with drive kinetics of the 
en of deck (5) connected is. 

4. Hat rack according to claim 3, characterised in that the drive liaison vehicle (15) in a distance of the axis of rotation (9) at the side parts (7) attacks. 

5. Hat rack according to claim 3 or 4, characterised in that the drive liaison vehicle (15) as in two 
Directions acting spring member formed is. 

6. Cover for a Cabriolet vehicle with a hat rack after one of the claims 1 to 5. 

7. Cabriolet vehicle with one cover according to claim 6. 
<Desc/Clms PAGE NUMBER 9> 

CHANGED CLAIMS [with the international office to 13. April 2005 (13.04. 05) been received; original claim 1 by new claim 1 replaced; all other claims 

unchanged (2 sides)] 

Claims 1. Hat rack for a Cabriolet vehicle, which cover exhibits, with one middle part and at least two counter over the middle part movable side parts, 
whereby those at least two side parts in a position, in that that 

To increase cover Cabriolet vehicle opened is, on both sides middle part disposed are, in order surface hat off situation, and whereby those divides at 
least two side in a position, in which cover the Cabrio of let vehicle closed is, below the middle part disposed is, in order to release space for lateral C- 
pillars of the en of deck, whereby those at least two side parts with its movement the bottom middle part a rotary movement around respective axes of 
rotation between the middle part and that 

Side parts implement and by means of a guidance A SMELLINg tung guided are, whereby the guide device a three-dimensional formed guide track and a 

steering wheel (12) exhibits, whereby at the rotary movement of the side parts (7) the bottom middle part (6) a corresponding relative movement 
between the guide track (11) and the steering wheel (12) takes place, characterised in that of the steering wheels (12) by means of a spring member 
(13) on the guide track (11) pressed becomes. 

2. Hat rack according to claim 1, characterized thus, 
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that the guide track (11) the middle part (6) and that 
Steering wheel (12) the side parts (7) associated is. 

3. Hat rack according to claim 1 or 2, characterised in that the side parts (7) by means of a drive verb in of dung element (15) with drive kinetics of the 
en of deck (5) connected is. 

4. Hat rack according to claim 3, characterised in that the drive liaison vehicle (15) in a distance of the axis of rotation (9) at the side parts (7) attacks. 

5. Hat rack according to claim 3 or 4, characterised in that the drive liaison vehicle (15) as in two 
Directions acting spring member formed is. 

6. Cover for a Cabriolet vehicle with a hat rack after one of the claims 1 to 5. 

7. Cabriolet vehicle with one cover according to claim 6. 
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